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A partir de este momento la distribución de medios es la siguiente;
. En superficie: J02, con 8021, 8081 YSR2. '
. En planta de incendio: J01, con 8051 , C081 y SR8.
Ante la previsión de una larga duración del siniestro, J02 solicita nuevos medios (Rampa de carga,

Furgoneta de Avituallamiento y Electro) y, dada la magnitud, solicita también la activación del PIC.

M1, en central, tras repetir comunicaciones con el centro de control de calle 30 sin obtener información
precisa, confirma la activación del PIC, situando el PMA en la esquina de las calles Valderribas/ Arregui y
Aruej, asi como el punto de encuentro/zona de espera.

Se activan todos los medios solicitados así como M1, tras informar telefónicamente a MO de la situación
del siniestro.

17,46h.- Acfivación de la Furgoneta de Avituallamiento del Parque 4° (FA41).
17,52h.- Activación del Rampa de Carga (RA) del Taller.
17,56h.- Activación del Supervisor e Guardia (M1)
17,58h.- Activación de Electro-ventilador del parque 5° (EL51)

MO se hace cargo de la coordinación de los medios desde la Central.
M1 durante el recorrido solicita, a través de la Central de Comunicaciones, la confirmación por parte del

Centro de Control de calle 30, del corte de tensión eléctrica.
Los equipos de mando de J01, SRa y 8051 reconocen sucesivamente, con cámaras de visión térmica,

todas las dependencias de la planta siniestrada y comunican la situación a J02:
· El incendio se encuentra limitado a la zona de las bancadas con las baterías, no hay riesgo de

propagación del incendio al resto de la planta, aunque probablemente han resultado afectadas las
instalaciones próximas de comunicaciones , tanto por los gases calientes como por una fuga de agua
(pensábamos que podía tratarse de un sistema de rociadores pero posteriormente se comprobó que se debla
a una rotura en una conducción) . .

· Las lineas de extinción eran sufic ientes para la refrigeración de gases y contención de evolución del
incendio.

· En la sala de variadores se observa gran acumulación de humo pero sin indicios de incendio ni
temperatura que haga suponer ningún riesgo. En un recinto interior de esta sala se localiza el cuarto del
equipo de extinción automática de toda la planta (agua nebulizada) que dispone de un conjunto de botellones
de nitrógeno, aparentemente sin carga, y que no suponen ningún riesgo en si mismas. Se cierran las puertas
de la sala, una vez reconocida esta, para favorecer la ventilac ión del resto de la planta.

J02 informa a central y propone implementar un sistema de ventilación para presurizar la escalera y
elevar el plano de gases en el recinto incendiado para facilitar las labores posteriores .

En superficie, con personal de la 80 21, se practican cortes en la chapa que cubre el patinillo (por el
que ventila la zona de baterias de planta -1, Yel CT de planta -2) para facilitar la salida de gases al exterior. La
dotación de 80 81 reorganiza los tendidos de mangueras (alimentación de los vehiculos) y permanece a la
espera,

Llegan secuencialmente el resto de medios activados a la zona de espera, excepto M1 que accede por
el carril de emergencia del by-Pass.

18,07h.- Llega FA41,
18,08h.- LlegaM1.
18,17h.- Llega EL51.
18,22h.- Llega RA.
En planta de incendio, J01 mantiene contacto con un responsab le de los equipos de primera

intervención de calle 30 (completamente equipado) a quien solicita que se ponga en comunicación con su
centro de control para poner en marcha la ventilación del túnel forzando la salida de gases por este pozo.

M1 accede al Pozo de ventilación desde el carri l de emergenc ias, contactando con J01 en el punto
base de ataque, qulen le da novedades respecto a la situación del siniestro , extremo que comprueba
personalmente con las dotaciones actuantes .

A continuación M1 sube a superficie y contacta con J02 que, asimismo, le informa de la situaci ón del
siniestro en ese punto. Supervisa la distribución de medios exteriores, ratificando las acciones emprendidas
por J01 y J02. , . : .. , I

M1 Y JD2 informan de la evolución del siniestro y de las acciones que se est án lIe~ndo a cabo al
Director Genera l de EmergenCias, presente en el PMA, asl como al resto de servicios ~cJ@ntes tra~ la
activación del PIC. I '.'
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A las 05:17 se envía al C081 para la realización de una medición de los gases en el ambiente siendo el
resultado normal con una proporción de 20,6/20,8% de oxígeno. No se detecta la presencia de CO u otros
gases tóxicos, aunque se percibe un cierto olor irritante que pudiera derívarse del ácido de las baterías.

Se mantiene el precinto de la zona.
Revisión de M1, J02 y C021 (08:00)
A las 07:33 acuden al lugar M1, J02 y C021, como se había acordado.
Se realiza una medición final del ambiente en todas las dependencias de planta -1, observando todos

los parámetros normales (20,9%02, no tóxicos ..).
Se recomienda el uso de mascarillas para el trabajo en el interior de la zona incendiada a causa de la

presencia de partículas en suspensión.
Se formaliza la transmisión de la responsabil idad sobre las instalaciones al personal de calle 30:
· O.Santiago Vilaríño Páez, responsable de seguridad de los túneles de la M-30.
· O.Sergio Barral García, responsable de explotación de calle 30.
· O.Juan Carlos Oíaz Moran, responsable e instalaciones de Madrid calle 30.
Quedan en el lugar, junto a los responsables de calle 30, Policía Judicial, Policía Municipal y SAMUR.
Revisión de J01 (17:30) 27/10/2012 .
Hacia las 18:00 horas del día siguiente, se desplaza al lugar J01 saliente junto a J02 entrante , en

movimiento interno, para realizar una nueva revisión del escenario del incendio del día anterior.
Personal bombero de calle 30 continúan desmontando las bancadas de baterías, mientras personal de

mantenimiento limpia el recinto.
En planta -2, personal de la empresa Cobra, revisa el centro de transformación ya operativo, en el que

sólo ha sido afectado un transformador.

Se corrobora la desconexión de los botellones de Nitrógeno ( previstos para la presurización ) del
sistema de extinción por agua nebulizada ( Hi-Fog ), así como la falta de revisión del sistema en los últimos
dos años.

También se comprueban las fugas de agua en la conducción que transcurre por el techo junto a la zona
afectada por el incendio ( aparentemente causadas por el calentamiento de los anclajes al techo ).

Se contacta con Policía Judicial que se encontraba en el lugar completando su toma de datos.

Observaciones:

Responsables de los diferentes Servicios presentes en el lugar:
Policía Municipal: M-90 ( O.Andrés Serrano)
SAMUR. 01 ( O.Fernando Prados)
Bomberos (MO: O.Eugenio Amores;M1: O.Joaquín Sáez)
Director General de Emergencias ( O.Alfonso del Alamo )
Madrid CALLE 30 SA:
Gerente ( O.José de! Pino)
Responsable de Seguridad de los túneles de la M30 ( O.Santiago Vilariño Páez- )
Responsable de instalaciones de Madrid Calle 30 ( O.Juan Carlos Oíaz Moran ).
EME SA ( Empresa que gestiona la explotación de los túneles ).
Responsable de la explotación de Calle 30 ( O.Sergio Barral Garc ia )

Personas fallecidas:
. O.Gregorio Camacho Dlaz
Encargado de mantenimiento de los túneles.
. O.Sergio Martínez Pérez. Domicilio: Ingeniero responsable del área

de mantenimiento.

Intervino en el siniestro las dotaciones de once vehículos de los parques 2°,4°,5°',70,8,°.,15°, que dieron ~
por finalizada la intervención a las 01:59 horas.
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