DEPARTAMENTO DE TECNOLOGIAS DEL TRAFICO

SUBDIRECCION GENERAL DE REGULACION DE LA CIRCULACION Y DEL SERVICIO DEL TAXI

DIRECCION GENERAL GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION

EVOLUCION DIARIA DEL TRAFICO ANO 2016

GESTION DE

TRAFICO EN
M-30 Y URBANO




ACCESOS M-30

Evolucidn diaria intensidad 2016
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La variacion respecto a un dia tipo:
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Diferencia en %

Promedio

mo -3% y maximo +4%.

Dias laborables (sin incluir periodo de Semana Santa): mini
Fin de semana (sin incluir periodo de Semana Santa):

+1% y maximo +15%.

> minimo

Intensidad agregada en vehiculos/hora de 35 puntos de medida de entradas/salidas de M-30 comparada con dia tipo.
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Evolucién diaria carga 2016
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La variaci
Carga agregada media de las calles de la ciudad en que existen puntos de medida comparada con dia tipo. La carga es un parametro calculado

Dias laborables (sin incluir periodo navidefio): minimo -3,

Fin de semana (sin incluir periodo navidefio):
que tiene en cuenta la intensidad de veh

la retencion que soportan.



