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INFORME EJECUTIVO DIE RORA \r UINTTA
FECHA VIERNES 01/04/2016
M-30 Y RAMALES DE ACCESO URBANO
ESTADO DEL
TRAFICO'
I')NECI'E%E,"I‘E%'&? 8:55 hasta las 10:54 - Accidente M-30 calzada exterior lateral, Km.
AFECCION AL 2+100, zona de Pio XII, genera retenciones en el arco este superiores a las
TRAFICO" habituales.
INTENSIDAD (veh/h) ACCESOS M-30 NSO BINANTERIOR SERMANA
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CARGA URBANO (0_1 00) m MISMO DIAANTERIOR SEMANA
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Mas informacion: 44226 / 43712

I Valoracion general del trafico en la via en el periodo 6:00 h — 10:00 h salvo que
excepcionalmente se amplie el periodo analizado por extension de la hora punta:

Verde: Trafico normal (fluido o retenciones habituales e incidencias no significativas)
Trafico con problemas circulatorios superiores a lo habitual o con incidencias significativas que
afectan a un eje o area importante.
Rojo: Trafico con excepcionales problemas circulatorios o incidencias muy graves que afectan a toda
la via y terminan afectando al trafico urbano.

I Incidencias de especial trascendencia para el trafico de la M-30 y ramales de acceso o entorno
urbano.

1l Intensidad agregada en vehiculos/hora de 35 puntos de medida de entradas/salidas de M-30
de los ultimos 10 dias laborables; se compara ademas cada dia con dia equivalente de la
semana anterior.

v Carga agregada media de las calles de la ciudad en las que existen puntos de medida de los
ultimos 10 dias laborables; se compara ademas cada dia con dia equivalente de la semana
anterior. La carga es un parametro calculado que tiene en cuenta la intensidad de vehiculos y
la capacidad de la via y por tanto permite valorar tanto intensidad de vehiculos que pasan como
la retencion que soportan.
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